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Notion d’escale dans le domaine maritime

DÉFINITION :                      (TLFI)

Action de s'arrêter pour 
ravitaillement, 
embarquement et 
débarquement, ou pour 
échapper au mauvais temps.

Un navire

Un lieu

Une durée

Dans la littérature, en lien avec l’escale

Large usage de l’AIS

En navigation, pour la prédiction d’escale
Dans le port, pour la pollution, ou l’optimisation

Utilité de l’escale, proxy de l’activité du port

A partir des données d’escales, des cartes du trafic

Contexte général de l’OHM-LC pour la qualification des escales de navires

Questionnements sur l’organisation des trafics, la structuration
des réseaux de ports, la détection d’éventuelles inégalités
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Détermination d’une escale maritime

Phase d’approche DépartEscale

CARACTÉRISTIQUES NAVIRE

CARACTÉRISTIQUE TEMPORELLE

CARACTÉRISTIQUE SPATIALE

𝜏 = 𝑡𝛽 − 𝑡𝛼

BDD

type

TEU
taille
âge

[Li, 2022]

[Li, 2022] Li, Liu, Zhang, Wang, Lai, Qian. Semantic Recognition of Ship Motion Patterns Entering and
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Prise en compte des petits mouvements
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Une approche désagrégée par type de navire

IHS 
Markit

Type Abbr. Champ Valeur Card.

Vraquiers bulk shiptypelevel2 ‘Bulk Carriers’ 4328

Conteneurs cont shiptypelevel3 ‘Container’ 1373

Croisière crui shiptypelevel4 ‘Passenger (Cruise) Ship’ 243

Cargo gcar shiptypelevel3 ‘General Cargo’ 1154

Inter-îles iisl shiptypelevel4 ‘Passenger Ship’ 65

Service serv shiptypelevel2 ‘Miscellaneous’ 1271

Citerne tank shiptypelevel2 ‘Tankers’ 4190

BBD 
types
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MARIGOT

POINTE-À-PITRE

FORT-DE-FRANCE

BRIDGETOWN

SAINT-GEORGES

MARIGOT

POINTE-À-PITRE

FORT-DE-FRANCE

BRIDGETOWN

SAINT-GEORGES

DURÉE DES ESCALES (HEURES) / TANKERS

ÂGE DES NAVIRES (ANNÉES) / CARGO

P
O

R
T

Nombre d’escales de navires 
de type container

Tonnage (tjb) médian des 
navires uniques de type bulk

Résultats
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Limite de l’approche : incertitude sur la durée de l’escale
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𝑡𝛼 𝑡𝛽𝜏

Cas 2 : Heure de départ inconnue
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Pas de données

Cas 3 : Données manquantes
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Vitesse
(nœuds)
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Conclusions

Extraction d’escales de navires à partir de données AIS, différentiée par type de navire

Caractérisation des ports par type de navire. Pour cela, enrichissement parfois nécessaire

Validation des résultats par comparaison avec des données de vérité terrain

Détermination des trajets inter-ports

Mise en évidence de routes maritimes spécifiques par type de navire

Développement d’une interface de géovisualisation
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Etendre l’approche à l’ensemble de la Caraïbe
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